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Технічне завдання
Нове будівництво автодорожнього шляхопроводу через залізничні колії (у створі вул. Академіка Янгеля та вул. Левка Лук’яненка) в м. Вінниці.
	1. 
	Назва та місцезнаходження об’єкта 
	Нове будівництво автодорожнього шляхопроводу через залізничні колії (у створі вул. Академіка Янгеля та вул. Левка Лук’яненка) в м. Вінниці

	
	
	

	2. 
	Підстава для проектування
	Рішення Виконкому Вінницької міської ради від ____________ № __________

	
	
	

	3. 
	Вид будівництва
	Нове будівництво

	
	
	

	4. 
	Дані про інвестора
	Департамент капітального будівництва Вінницької міської ради

	
	
	

	5. 
	Дані про замовника
	Департамент капітального будівництва Вінницької міської ради

	
	
	

	6. 
	Джерело фінансування
	Кошти державного бюджету.

	
	
	

	7. 
	Необхідність розрахунків ефективності інвестицій
	Немає потреби у розрахунку ефективності інвестицій. Проект спрямований на поліпшення транспортної та соціальної інфраструктури міста

	8. 
	Дані про генерального проектувальника
	

	9. 
	Стадійність проектування 
	Двостадійне. Виконати проектування стадії «Проект» (П).

	
	
	

	10. 
	Інженерні вишукування
	Виконати інженерно-геологічні вишукування в необхідному обсязі.

За основу при проектуванні взяти геодезичні вишукування, надані Замовником. При необхідності проектувальник уточнює їх самостійно.

	
	
	


	11. 
	Дані про особливі умови будівництва
	Виконання робіт з будівництва сталезалізобетонної частини шляхопроводу передбачити над діючими залізничними коліями з використанням новітніх технологій. У кошторисній документації передбачити витрати на здійснення науково-технічного супроводу проектування та науково-технічного супроводу будівництва. 

	
	
	

	12. 
	Основні архітектурно-планувальні вимоги та характеристики будівництва об’єкта
	Необхідність внесення змін у проектну документацію, розроблену у 2018 році, що виникла внаслідок зміни назви об’єкту, приведення основних ТЕП шляхопроводу до чинної нормативної документації, зміни концепції конструктивного рішення великопролітної мостової частини шляхопроводу для економії матеріальних витрат. Вантовий залізобетонний міст замінений на сталево-бетонний великопролітний балочний міст, змінилась довжина пролітної залізобетонної будови та ширина шляхопроводу. Загальна довжина шляхопроводу орієнтовно 1174 м (уточнюється при проектуванні), а також у зв’язку із зміною вартості матеріалів та заробітної плати, які прийняті у 2023р.
Шляхопровід чотирьохсмугового руху по дві смуги в кожному напрямку з вело-пішохідними доріжками з правого боку крайньої смуги руху. Орієнтовна ширина в межах сталезалізобетонної частини – 24 м. Уточнюється при проектуванні.
Шляхопровід конструктивно розбивається на такі ділянки:
1. Мостову ділянку, загальною довжиною 425 м, що включає:

1.1. Рамний сталезалізобетонний міст (над залізничними коліями) довжиною 236 м.

1.2. Балкову ділянку від вул. Академіка Янгеля до мосту довжиною 33 м.

1.3. Балкову ділянку від вул. Левка Лук’яненка до мосту довжиною 156 м.

2. Підхід до балкових ділянок з боку вулиці Академіка Янгеля, виконаний, як земляна споруда у підпірних стінках – 327 м.

3. Підхід до балкових ділянок з боку вулиці Левка Лук’яненка, виконаний, як земляна споруда у підпірних стінках – 230 м.
4. Примикаюча ділянка вулиці Академіка Янгеля – 67 м.
5. Примикаюча ділянка вулиці Левка Лук’яненка –75 м.
6. Кільцева розв’язка (перехрестя вул. Левка Лук’яненка та Максима Шимка) – 50 м.

Довжина ділянок уточнюється при проектуванні.

- передбачити улаштування зливової каналізації з поверхні шляхопроводу;
- передбачити електроосвітлення шляхопроводу шляхом встановлення електроопор.

Опори повинні бути розраховані на навантаження від контактних мереж перспективної лінії тролейбуса.
Проектом передбачити виконання усіх робіт згідно технічних умов АТ «Укрзалізниця».

Передбачити винос існуючих інженерних мереж, які попадають під фундаменти опор шляхопроводу, та насипної частини шляхопроводу.

Передбачити улаштування телефонної каналізації в тротуарній частині шляхопроводу.

Верхнє покриття тротуарів – асфальтобетон.

	
	
	

	13. 
	Черговість будівництва, необхідність виділення пускових комплексів
	Будівництво передбачається в дві черги. 
Перша черга – будівництво шляхопроводу.

Друга черга – будівництво під’їзних шляхів та розвязок.

	
	
	

	14. 
	Визначення класу (наслідків) відповідальності, категорії складності та установленого строку експлуатації
	Клас наслідків (відповідальності) – СС3 (значні наслідки. Уточнюється розрахунком. Встановлений термін експлуатації та інші техніко-економічні показники прийняти згідно з чинними нормами.

	
	
	

	15. 
	Вказівки про необхідність: 
	

	
	- виконання науково-дослідних та дослідно-експериментальних робіт у процесі проектування і будівництва, виконання науково-технічного супроводу
	Передбачити науково-технічний супровід на стадіях проектування та на час виконання  будівельних робіт.

	
	
	

	16. 
	Потужність або характеристика об’єкта, виробнича програма
	Загальна довжина об’єкта проектування – 1174 п.м., категорія дороги – магістральна вулиця загальноміського значення регульованого руху. 
Смуги шириною 3 м. Вело-пішохідні доріжки шириною min 3,0 м з верхнім тонкошаровим покриттям по мостовій ділянці та асфальтобетонним по підходах до балкових ділянок. 
Габарит мостового перерізу уточнюється при проектуванні.

Проектне тимчасове нормативне навантаження на міст (А-15, НК-100).

Розрахункова швидкість руху по шляхопроводу, як транспортної споруди всередині міста – 50 км/год.

	
	
	

	17. 
	Вимоги до благоустрою майданчика
	Комплекс заходів, склад необхідної інфраструктури для забезпечення ефективного функціонування об’єкта будівництва, заходи, щодо поліпшення умов руху велосипедистів та пішоходів, а, також, маломобільних груп населення.

	
	
	

	18. 
	Вимоги до інженерного захисту територій і об’єктів
	Захист металевих конструкцій від електричних струмів контактної мережі Укрзалізниці шляхом заземлення.

Захист залізничних колій при виконанні земляних робіт.

Захист металевих конструкцій від корозії, заходи для забезпечення стійкості земляного полотна укосів і конусів, протизсувні заходи. 

Передбачити заходи із захисту залізобетонних конструкцій від корозії та карбонізації.

	
	
	

	19. 
	Вимоги щодо розроблення розділу «Оцінка впливу на навколишнє середовище»
	Заходи щодо запобігання забруднення повітряного і водного середовища, зберігання і доцільного використання рослинного ґрунту, протиерозійні заходи у відповідності до вимог ДБН А 2.2-1-2021, ДБН В 2.3-4:2015 (зі змінами); ДБН В 2.3-5:2018 (зі змінами).

	
	
	

	20. 
	Вимоги з енергозбереження та енергоефективності
	Передбачити використання нових технологій та матеріалів, в тому числі, закордонних технологій монтажу сталевих конструкцій над контактною мережею Укрзалізниці, самоущільнюючих бетонів, геотекстильних матеріалів для формування земляних насипів, що забезпечить економію енергетичних витрат при виконанні БМР.

	
	
	

	21. 
	Дані про технології і (або) науково-дослідні роботи, які пропонує застосувати замовник
	Передбачити використання прогресивних технологій, нових матеріалів, сучасних технічних засобів організації та безпеки дорожнього руху, улаштування:

· металевого дорожнього огородження бар’єрного типу з антидемпферними пристроями та з ефективним антикорозійним захистом;

· горизонтальної дорожньої розмітки із сучасних матеріалів, стійких до зношення, у т.ч. крайової лінії із шумовим ефектом;

· дорожніх знаків з застосуванням плівки з підвищеними фотометричними характеристиками;

-
зовнішнього освітлення шляхопроводу;

- багаторівневих інформаційних показчиків руху над проїзною частиною.

	
	
	

	22. 
	Вимоги до режиму безпеки та охорони праці
	У відповідності до чинних нормативно-правових актів.

	
	
	

	23. 
	Вимоги щодо розроблення розділу інженерно-технічних заходів цивільного захисту (цивільної оборони)
	Згідно чинного законодавства.

	
	
	

	24. 
	Вимоги до розроблення спеціальних заходів
	Збір вихідних даних для проектування, включаючи технічні умови від АТ «Укрзалізниця», технічні умови від енергогенеруючих підприємств та власників існуючих мереж при необхідності.
Передбачити заходи з дотримання нормативів з питань створення безпечного життєвого середовища для осіб з обмеженими фізичними можливостями та інших маломобільних груп населення.
Врахувати в кошторисній документації кошти на:

- використання закордонних технологій на проектування і зведення великопролітної сталезалізобетонної мостової конструкції;

- експертизу проектно-кошторисної документації;

- монтаж та демонтаж титульних тимчасових будівель і споруд;

- покриття витрат, пов’язаних із сезонним подорожченням;

- перевезення працівників будівельно-монтажних організацій;

- відрядження працівників будівельних організацій на об’єкт будівництва;
- покриття додаткових витрат пов’язаних з інфляційними процесами та кошти на покриття ризику всіх учасників будівництва;
- доплати працівникам у зв’язку із втратами часу на проїзд від місця розміщення будівельно-монтажної організації до об’єкту будівництва;

- здійснення науково-технічного супроводу проектування і будівництва;

- витрати на утримання служби замовника; 

- отримання сертифіката про прийняття об’єкта в експлуатацію;

- послуги інженера-консультанта за здійсненням технічного нагляду відповідно до постанови Кабінету Міністрів України від 28 грудня 2016 р. № 1065 «Про затвердження вимог щодо проведення контролю якості робіт з нового будівництва, реконструкції та капітального ремонту автомобільних доріг загального користування» (зі змінами);

- формування страхового фонду документації;

- виконання експертизи проектної документації;
- авторський нагляд.

	
	
	

	25.
	Виконання експертизи
	Відповідно до Закону України «Про регулювання містобудівної діяльності»             від 17 лютого 2011 р. № 3038-VІ передбачити комплексну експертизу проекту. Експертиза здійснюється за рахунок Замовника за окремим договором.
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